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Recenzja dysertacji doktorskiej mgra Piotra Rygusa pt.:

_Wspdolnota Interesow Gorniczo-Hutniczych S.A. w latach 1934-1939

Juz pierwszy rzut oka na dysertacje doktorska mgra Piotra Rygusa pozwala stwierdzié,
ze mamy do czynienia z dzietem wnikliwego badacza, ktoremu nie obce sg tajniki warsztatu
historyka, specjalisty dziejow gospodarczych i techniki tudziez do§wiadczonego regionalisty.
Skadinad trudno sie dziwi¢, majac na wzgledzie fakt, ze Doktorant to pracownik dziatu historii
przemyshu w Muzeum élqskim, a do tego specjalista mogacy poszczyci¢ si¢ catkiem
interesujacym dorobkiem naukowym 1 popularyzujacym szeroko rozumiane dzieje
Gornoslaskiego Okregu Przemystowego. Nie czas i miejsce tu na prezentowanie tworczosci
Doktoranta, wszak to przeciez zadanie Promotora, ale pozwolg sobie wspomnie¢ cho¢
nastepujace publikacje: Zarys historyczny humictwa cynku na Gérnym Slgsku w latach 1798
1980 (Katowice 2015), Kopalnie i huty Katowic (Katowice 2017) czy tez Chorzéw miedzy
wojnami. Opowies¢ o zyciu miasta 1922-1939 (L6dz 2014). Prace te $wiadczg nie tylko o
roznorodnosci zainteresowan mgra Piotra Rygusa, ale 1 o jego duzym zaangazowaniu na rzecz
popularyzowania historii, dziedzictwa przemystu §lgskiej ziemi, jak réwniez promowania
dziejow osrodkéw miejskich GOP-u. Do tego wszystkiego dochodzi udziat i wspdlorganizacja
wystaw muzealnych, a takze aktywna postawa na rzecz ochrony dziedzictwa przemystowo-
technicznego GOP-u, zeby wspomnieé¢ choc¢by tylko uczestnictwo w inicjatywie ratowania

stynnej parowozowni katowickie;j.

Niezaleznie od wymienionych powyzej zagadnien badawczych oraz szczegdlnie mi

bliskich inicjatyw zmierzajacych do realnej ochrony dziedzictwa Godrnoslaskiego Okregu



Przemystowego, Autor podjat tez wnikliwe studia nad jednym z najwigkszych i najciekawszych
gospodarczo tworéw miedzywojennej Polski lub Gornego Slaska, a mianowicie Wspdlnota
Gospodarczg Interesow Gorniczo-Hutniczych S.A. I jakkolwiek samo przedsigbiorstwo
wzglednie spotka akcyjna jest wzmiankowane w réznych publikacjach dotyczacych dziejow
gospodarczych Gornego Slaska, a nawet doczekato si¢ whasnego hasta w Encyklopedii Historii
Gospodarczej Polski do 1945 roku (Warszawa 1982, t. 2, s. 524), to jednak — pomimo
niezwykle ciekawych losow — nie znalazto do tej pory odzwierciedlenia w pracy
monograficznej. A zatem z tym wiekszym podziwem spogladam na drobiazgowo skreslone
dzieje koncernu, prezentowane w szerszym kontekscie XIX- i XX-wiecznych realiow slaskiego
przemystu ciezkiego tudziez wydarzerh gospodarczych o charakterze ogélno$wiatowym. Moj
szacunek wzgledem Autora budzi tez fakt, ze w polskiej historiografii —jak podkresla sam Piotr
Rygus — koncerny gorniczo-hutnicze (poza stynnym Skarbofermem), nie doczekaty si¢ do dzi$

gruntownych rysow monograficznych (s. 4).

Do zbadania historii Wspdlnoty Intereséw Gorniczo-Hutniczych S.A. Doktorant
wykorzystat nie tylko roznorodnag literature przedmiotu, ale takze spory zasob zZrodet
publikowanych, wspomnienia, pamigtniki i liczne tytuly prasowe oraz czasopisma. Bazg¢ te
wzbogacit materiatami archiwalnymi wydobytymi z kilku panstwowych placowek
archiwalnych, w tym takze warszawskiego Archiwum Akt Nowych czy nawet Archiwum
Panstwowego w Gdansku. I cho¢ kwerende te uwazam za dos¢ solidna, to jednak zabrakto mi
nieco spojrzenia na problemy Wspolnoty Intereséw po drugiej stronie granicznego kordonu. A
owo spojrzenie odnalez¢ mozna cho¢by w berlinskich aktach Ministerstwa Finanséw Rzeszy
(Reichsfinanzministerium), zaangazowanego w proby ratowania koncernu przed jego
przejSciem w polski zarzad (Bundesarchiv w Berlinie). Z deficytu tego nie chcg czyni¢
powaznego zarzutu i racze]j ktade go na karb panujacej w ostatnich latach pandemii, aczkolwiek
uwazam, Ze analiza materiatéw niemieckich przyczynitaby sie z pewnoscig do wzbogacenia i

wiekszego zobiektywizowania tresci potencjalnej publikacji.

Na podstawie réznorodne]j literatury i1 Zrodet powstata obszerna dysertacja, liczaca 370
stron 1 podzielona na cztery zasadnicze rozdzialy, ktére w ukladzie chronologiczno-
problemowym tworza liczne podrozdziaty. Catos$é uzupetniajg oczywiscie wstep, zakonczenie,
wykazy skrotow, tabel oraz wielostronicowa bibliografia. Przyjeta konstrukcja pracy jest
trafha, a nade wszystko przejrzysta i logiczna. To niewatpliwy atut rozprawy, cho¢ niektore
tytuly podrozdzialéw zdradzajg predylekcje Autora do barokowej zawilosci, aby wspomnieé

tylko podrozdziat trzeci rozdziatu drugiego: Okolicznosci podjecia dzialan interwencyjnych ze



strony panstwa polskiego w celu uchronienia przedsiebiorstw wchodzqgcych w sklad tzw.
Wspdlnoty Intereséw od upadtosci (s. 123). Oczywiscie nie rzutuje to na walory merytoryczne
poszczegolnych rozdziatow, ale mysle, ze — przed potencjalng publikacjg — cze$é tytutow i

podtytutéw warto zrewidowaé wzglednie ujaé bardziej zwiezle i hastowo.

Rozdzial pierwszy pelni funkcje swoistego antraktu lub wprowadzenia w zasadnicza
problematyke dysertacji. Autor przedstawia tu bardzo rzetelnie losy i dziatalnos$¢ Friedricha
Flicka na rzecz utworzenia koncernu, bedacego prekursorem tytutowej Wspolnoty Interesow.
Nim jednak podjat ten watek, nakreslil skrétowo unikalny rozwdj przemystu ciezkiego w XIX
w. na terenie GOP-u. Stusznie podkresla tez udzial lokalnej szlachty lub arystokracji w
przedsiewzieciach przemystowych krainy, dopatrujac si¢ w tym jednak z czasem negatywnych
hamulcéw w procesie koncentracji przemyshu (s. 17). Jakkolwiek nie mam zamiaru
kwestionowa¢ uwag mgra Rygusa o ,,starzejacym si¢” technologicznie przemysle gornoslaskim
1 spadku jego konkurencyjnosci na przetomie XIX i XX w. (s. 17-18), to jednak przyczyn tego
zjawiska nie upatrywalbym jedynie w peryferyjnym polozeniu geograficznym Okregu czy
nizszych kosztach sity roboczej (s. 17), ale tez m.in. w gorszym jakos$ciowo weglu — w stosunku
do tego pozyskiwanego z Zaglebia Ruhry czy mniej wymagajgcych odbiorcach ze wschodnich
rynkéw zbytu. To z kolei rzutowalo na brak lub ograniczanie przedsiewzie¢ modernizacyjnych
i w konsekwencji stabngcg wraz z nadchodzgcymi dekadami jako$¢ wyrobdéw przemystu

metalowego etc.

Dalej mgr Piotr Rygus prezentuje nam bardzo ciekawie zabiegi i starania roznych osob
tudziez grup nacisku, majace na celu zapobiezenie przejmowaniu niemieckich przedsiebiorstw
przez polski kapital lub wladze. Omowil w szczego6lnoscei rozgrywki pomiedzy inwestorami
francuskimi i angielskimi, wreszcie tez zaprezentowal mato znang w polskiej literaturze,
aczkolwiek dla dziejow Wspdlnoty Intereséw postac kluczows, mianowicie Friedricha Flicka.
Przy okazji zauwaze tu, ze cho¢ w konteks$cie charakteryzowanej przez Piotra Rygusa barwnej
oraz ciekawej osoby Flicka nie mam zadnych obiekcji, o tyle nie jestem w peini przekonany co
do celowosci omawiania tak szczegdtowo i glgboko wstecz loséw przedsigbiorstw czy rodzin
gornoslaskich. To uwaga, ktéra nasuwa mi si¢ juz teraz, ale ma charakter natury ogdélnej, gdyz
problem lub tendencja ta pojawia si¢ rowniez w kolejnych rozdziatach. A tymczasem niekiedy
owe historyczne dywagacje ciggng si¢ az kilka stron i powodujg gubienie watku (np. dzieje
stynnego rodu Thiele-Wincklerow, s. 37—42). Bylbym tez bardziej ostrozny w bezrefleksyjnym
przytaczaniu niektorych miedzywojennych pogladow i opinii, jak cho¢by tej o

przygotowywaniu — przez kosztowne i powazne inwestycje w gornictwie i hutnictwie (s. 71) —



gospodarki w niemieckiej czesci Gérnego Slaska do wojny celnej z Polska. Wiekszosé tych
przedsiewzie¢ wynikala po prostu z potrzeby sprostania narastajacej konkurencji goérnictwa i
hutnictwa okregow przemystowych zachodnich Niemiec czy tez z bolesnej utraty
dotychczasowych rynkow zbytu w dawnym Kroélestwie Polskim, terenach bylych Austro-
Wegier, a nawet — w dalekich Prusach Wschodnich. Nieprzypadkowo przeciez tak duzy nacisk
ktadziono nie tylko na unowoczesnianie zaktadéw, ale i na zagadnienia komunikacyjne, w tym
udroznienie i modernizacje Odrzanskiej Drogi Wodnej z jej przediuzeniem do GOP-u, czyli
nowoczesnym Kanatem Adolfa Hitlera. Wszystkie te inwestycje mialy przede wszystkim
obnizy¢ koncowy koszt gornoslaskiego wegla, ktory borykatl sie z coraz wigksza konkurencja
lepszego jakosciowo wegla z Zagtebia Ruhry.

7 drobnych uwag, ktore tutaj mi si¢ nasunely przypomne tylko, ze na niemieckim
terenie GOP-u od 1922 r. za administracj¢ i obstuge ruchu kolejowego odpowiadata tylko i
wylgcznie jedna Dyrekcja Kolei Rzeszy, a mianowicie ta w Opolu — Reichsbahndirektion —
Rbd Oppeln (s. 51), a szykany w transporcie kolejowym pojawiaty si¢ nie tylko po stronie
Niemieckich Kolei Rzeszy, ale takze i po stronie Polskich Kolei Panstwowych (réwniez s. 51).

W rozdziale drugim Autor omowil i zaprezentowal z wielka znajomos¢ rzeczy
uwarunkowania powstania, funkcjonowania oraz przejgcia przez polski kapital tytutowe;
Wspdlnoty Interesow. To de facto swoista kontynuacja wezeéniejszego wprowadzenia, choé
teraz mgr Piotr Rygus skoncentrowal si¢ juz bezposrednio na okolicznosciach powstania
Wspdlnoty Interesow i jej dziatalnosci pod niemieckim zarzadem z wspomnianym Flickiem na
czele. Przy okazji Autor oméwit tutaj tez rozwdj idei wspdlnot gospodarczych w innych
koncernach niemieckich, shusznie podkreslajac fundamentalng rol¢ w tym procesie
przedsigbiorstw z branzy chemicznej. Zdaje si¢, ze owa galaZz przemystu byla niemal
predestynowana do testowania i wdrozenia tych proceséw, zwlaszcza ze nowatorski i silnie
rozbudowany przemyst chemiczny oraz elektrotechniczny utorowal w koncu XIX w.

niemieckiej gospodarce droge na ogolno$wiatowe podium.

Dalej z wielka uwaga 1 zainteresowaniem czytalem o wciggnigciu amerykanskiego
kapitalu do gornoslaskiego przemyshu wzglednie kontaktach amerykanskich biznesmandw, z
Williamem Harrimanem na czele, i utworzeniu stynnej Korporacji Slasko-Amerykanskiej
(SACo) tudziez holdingu Towarzystwa Zjednoczonych Stalowni Slaskich (CSSC). Notabene
w pracy nazwa ta podana zostala jako: Consolidated Silesian Steel Corporation, w

rzeczywistosci to Consolidated Silesian Steel Company (s. 98). Autor zwrécit tez uwage na



obszary zainteresowan gospodarczych miodego panstwa polskiego, wskazujagc m.in. branze
chemiczng oraz zbrojeniowa, {acznie z rozsianymi po calej Polsce zakladami mundurowymi.
Tytulem dopowiedzenia nadmieni¢ tylko, ze wkrétce po zakonczeniu wojny polsko-
bolszewickiej zamdéwienia wojskowe na odziez i umundurowanie zostaty bardzo powaznie
zredukowane, wskutek czego owe przedsigbiorstwa zaczely borykaé sie z istotnymi

problemami finansowymi i ostatecznie wylaczono je spod kurateli wojska.

Nastepnie mgr Piotr Rygus plynnie przeszedl do trudnej rzeczywistosci wielkiego
kryzysu gospodarczego, kreslagc i analizujac rézne scenariusze radzenia sobie z nim i
przezwyciezania w przedsiebiorstwach gérniczych oraz hutniczych wspoitworzacych
Wspdlnote Interesow. Wreszcie opisal tez proces zmiany dawnych niemieckich nazw hut na
polskie, przeprowadzony nomen omen dopiero w latach 30. XX w. Przypomn¢ mimochodem,
ze w tym wypadku kluczowe niekiedy znaczenie mialy dotychczasowe znaki firmowe
przedsigbiorstw, czego doskonalym przykladem jest omawiana przez Doktoranta Huta
Bismarcka. W jej zaborowym logotypie znajdowala si¢ litera ,,B” z korona, utozsamiana
jednoznacznie ze wspomnianym przedsigbiorstwem, a zatem, by nie zmienia¢ markowego
symbolu, hute przemianowano wlasnie na Batory, co pozwolito na utrzymanie znanej klientom

litery ,,B” z uproszczonym i zgeometryzowanym symbolem korony w logotypie.

Przy okazji wywodow w drugim rozdziale, Autorowi zdarzyty sie rowniez niewielkie
potkniecia. Tak oto wskazujgc na pionierski charakter Zwigzku trzech (Dreibund) oraz
Zrzeszenia/Zjednoczenia trzech (Dreiverband), w wypadku tego pierwszego przeoczyl udziat
Agfy. Przypomne tez, ze BASF to Badische Anilin- und Soda-Fabrik, za$§ wspominany Carl
Duisburg, w rzeczywistosci zwal si¢ Duisberg (s. 78-79). Z innych uwag wskaze¢ na malo
szczesliwy passus o przytaczeniu w 1922 r. czesci Gérnego Slaska, co miato spowodowaé
wzbogacenie polskiego skarbu panstwa ,,0 kilka nowych przedsigbiorstw” (s. 127.). Ponadto,
jako malo przydatny, a w kazdym razie niezrozumiaty uznaje wywdd o narodowosci kadry
technicznej administrujacej i zarzadzajacej hutami oraz kopalniami na polskim Gérnym Slasku
(s. 136). Nie czas i miejsce tu na szersze analizy, ale oczywisty jest fakt, ze lata zaborow
sprawily, iz to Niemcy tworzyli w glowne] mierze kadre inzynieryjno-techniczna;
uwarunkowania narodowosciowe stanowily zatem jedynie pochodng tego faktu. Nie sposob
bylo przeciez z dnia na dzien wyksztalcié polskich inzynieréw i fachowcow, a zatem nolens
volens trzeba byto korzysta¢ z ustug niemieckich specjalistéw technicznych. W koncu dodam
réwniez, 1z szczegotowe dane liczbowe ilustrujgce produkcje oraz jej finansowe wartosci w

roznych przedsiebiorstwach Wspdlnoty Intereséw, zaprezentowane na stronach 173—175 lepiej



byloby ujaé w zestawieniu tabelarycznym, gdyz w obecnej formie opisowej sg trudno

przyswajalne i mato czytelne.

Rozdziat trzeci lata schylkowe dziatalnosci i funkcjonowania Wspolnoty Interesow,
teraz juz pod polskim zarzadem. Jako istotng cezur¢ Autor wskazuje tutaj rok 1937,
oznaczajacy reorganizacje struktur administracyjno-organizacyjnych koncernu. Dzialania te
mialy charakter sanacyjny i umozliwily duze oszczednosci na wynagrodzeniach pracownikéw,
a tym samym stuzyly poprawie rentownosci zadluzonego przedsigbiorstwa. Dalej bardzo
fachowo opisane zostaty zagadnienia majatkowe, a przede wszystkim kwestie wiazane ze sferg
produkcyjng i oferowanym asortymentem. Z zaciekawieniem czytatem tedy m.in. o wysokich
na 20 m dzwigach dla Stoczni Gdaniskiej czy instalacjach zwigzanych z chlodniami
amoniakalnymi (s. 207-208), wytwarzanymi przez Hut¢ ,Zgoda”. Notabene firma ta
zaopatrywala tez w olbrzymie maszyny wyciagowe kopalnie i to bynajmniej nie tylko kopalnie

wegla kamiennego, ale nawet stynna kopalnie soli w Wapnie w Poznanskiem.

Na zakonczenie tegoz rozdziatu Autor wskazatl szeroki wachlarz przedsiewzigé
socjalnych przedsiebiorstwa, choé¢ przyznaé trzeba, ze w przeciwienstwie do XIX-wiecznych
inicjatyw budowy osiedli patronackich, teraz tego typu inwestycji brakowato. Wprawdzie
problem deficytu stuzbowych lokali mieszkaniowych dla pracownikow w firmie dostrzegano,
ale inicjatywe realizacji nowych doméw pracowniczych podjeto zbyt pdézno, by wydala ona
owoce jeszcze przed wybuchem IT wojny $wiatowej. W zamian natomiast przedsiebiorstwo
rozwijalo szerokg akcje wezasowg dla pracownikéw, organizowato zajecia przedszkolne czy
stypendia dla zdolnej miodziezy. Nadto — zgodnie z wczeséniejszymi, zaborowymi jeszcze
tradycjami — urzadzano szkolnictwo zawodowe na terenie poszczegolnych zaktadéw; dbano tez
o szczegolnie istotng w przemysle ciezkim stuzbg zdrowia. Stusznie podkresla Autor zatem
fakt, ze Wspdlnota Intereséw stala za budowa nowoczesnego pawilonu szpitalnego na 120

162zek w Swictochlowicach.

7 kolei finalizujac prace i kreslgc rozdziat czwarty, mgr Piotr Rygus swa uwage skupil
na szeregu planowanych oraz zmaterializowanych przez koncern przedsigwzigciach
inwestycyjnych. Z wielkg starannoscig zaprezentowal tutaj inwestycje w poszczegélnych
branzach wzglednie zgrupowaniach zaktadow koncernu. Jak podaje Autor, juz wowczas mialy
one na celu nie tylko poprawe jakosci produkowanych wyrobow, ale takze redukcje etatdw,

ktére w kosztach robocizny rzutowaty na sytuacje ekonomiczng koncernu.



W sferze inwestycji zwigzanych z hutnictwem i gérnictwem godne podkreslenia sg nie
tylko inwestycje w srodki trwate, ale i badania oraz poszukiwania rudy zelaza, ktére wskazujg
ewidentnie juz zachodni model dzialalnosci administrowanej przez Polakéw Wspolnoty
Interesow. Ciekawie omowione zostaty tez losy powstania oraz problemy finansowe Stoczni
Gdynskiej, dla ktérej udzialowcem strategicznym stala sie finalnie w 1937 r. tytulowa
Wspdlnota Intereséw. Niemniej jednak passus o poczatkach budownictwa okretowego w
Coves w XVI w. 1 pdzniejszym rozwoju tej angielskiej firmy (s. 304) uwazam juz za zbedny.
Réwnie intersujaco udato sie mgrowi Piotrowi Rygusowi przedstawi¢ wejscie Wspolnoty
Intereséw w branze samochodowa, a do tego planowang kooperacje ze Wspdlnota Eksportowa
Niemieckich Fabryk Samochodéw S.A. (s. 317-318). Skadingd fragment to niebywale
interesujacy, gdyz obrazuje fakt, iz pomimo réznorakich probleméw w stosunkach z Niemcami,
w sferze motoryzacji postawiono w Polsce jednak na sprawdzone i znane marki niemieckie.
Faktem jest, ze do momentu wybuchu II wojny $wiatowej, do uruchomienia fabryki
samochodéw w Radomiu ostatecznie nie doszlo, ale samo przedsigwzigcie sugeruje, iz
dziatajaca pod skarbowym zarzadem Wspdlnota Interesow dazyta do sukcesywnego
poszerzania asortymentu swej produkcji, a do tego byta wykorzystywana przez panstwo polskie

w dziele cywilizacyjnego dzwigania Il Rzeczypospolite;j.

Z drobnych uwag, ktére tutaj odnotowatem, zauwaze tylko, ze w kontekscie zakupu
holownika do transportu wegla rzekg Przemsza uzywa Autor stowa ,,sptyw” (s. 275), podczas
gdy w tym wypadku chodzi juz o transport wegla drogg wodna. Podobnie jest tez z dokiem
plywajacym i jego nosnoscia 2600 t (s. 287), podczas gdy idzie tutaj o wyporno$¢c. Owa nosnosé
mylona jest z wypornoscia takze w wypadku kutrow rybackich na s. 311, jak rdwniez w kilku
innych miejscach i przypadkach. Wynika to najpewniej z kalki przedwojennej nomenklatury

technicznej, ktora wspolczesnie jednak dotyczy innych wlasciwosci lub cech technicznych.

Przedstawiona do recenzji praca mgra Piotra Rygusa zostata napisana bardzo dobra
polszczyzna, a wywdd jest klarowny. Warto$¢ pracy podnosza dodatkowo liczne 1 §wietnie
dobrane cytaty, ktére doskonale ilustruja ducha epoki, a do tego przyczyniaja si¢ do
wzbogacenia narracji. Na uwage zasluguje tez fakt, iz pomimo stosowane] przez Autora
fachowej nomenklatury technicznej, narracja jest zrozumiata dla przecigtnego czytelnika.
Zdarzaja sie wprawdzie pewne omytki zwigzane z terminologig techniczng, ale tez i zakres
dziedzin technicznych poruszanych w pracy jest niebywale szeroki. Incydentalnie pojawiaja si¢
potknigcia jezykowe czy niescistosci, ale nie mam zamiaru wchodzi¢ tutaj w role aptekarza.

Wierze, Zze przed ewentualng publikacja wszelkie niedociggniecia i bledy jezykowe wylapie



wprawne oko korektora. Zaleta pracy sa ujecia tabelaryczne i wykresy, ktore dobrze ilustruja
omawiane procesy i zjawiska, cho¢ wystepuja tez fragmenty tekstu, w ktérych az roi si¢ od
danych liczbowych 1 lepiej bytoby przedstawi¢ je rowniez w tabeli (vide wczesniejsza uwaga
do tekstu na s. 173—-175).

Na zakonczenie pozwole sobie juz dostownie na kilka uwag natury ogélnej, ktdrych nie
chcialem mnozy¢ przy kolejnych rozdziatach. Mysle tutaj przede wszystkim o ujednoliceniu
wzglednie wprowadzeniu konsekwencji w nazewnictwie geograficznym i stosowaniu polskich
albo niemieckich nazw (na s. 17 jest przyktadowo zaréwno Zaglebie Saary po polsku jak i
Bayern, czyli Bawaria po niemiecku). Podobny problem dotyczy wigkszosci przytaczanych w
dysertacji nazw firm. Skoro bowiem mowa jest o Krélewskiej Odlewni Zeliwa w Gliwicach
czy Kopalni Krélowa Luiza w Zabrzu (s. 14), to identycznie nalezaloby postapi¢ z cala gama
niemieckich nazw przedsigbiorstw, ktore Autor przytacza chocby na stronie 19. Dla mnie
osobiscie polskie czy niemieckie nazwy przedsiebiorstw nie stanowig zadnego problemu i
rdznicy, ale uzywane sg niekonsekwentnie i z perspektywy czytelnika nieznajacego jezyka
niemieckiego, bedzie to zapewne kiopot. Ponadto, jak wskazatem wyzej, zdarzajg si¢ omytki
zar6wno w wyrazach niemieckich, jak i angielskich, ktére — przed potencjalng publikacja —

nalezy jeszcze doktadnie sprawdzi¢ i skorygowac.

Niezaleznie jednak od wskazanych wyzej uwag stoj¢ na stanowisku, ze przygotowana
przez Autora rozprawa doktorska o jednej z najpotezniejszych firm mi¢dzywojennej Polski to
dzieto bardzo wartosciowe i znaczace. Przekonuje o tym nie tylko bibliografia, ale takze cata
zawartos¢ merytoryczna. Tym samym stwierdzam, ze praca pt.: Wspdlnota Interesow
Gorniczo-Hutniczych S.A. w latach 1934-1939, autorstwa mgra Piotra Rygusa, spelnia
warunki stawiane rozprawom doktorskim w ustawie o stopniach i tytulach naukowych, a

zatem stawiam wniosek o dopuszczenie jej do publicznej obrony.

Wroctaw, 20 maja 2022 r.
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